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ADVERTENCIA

La informaciéon aqui presentada por la Autoridad de AIG de Colombia,
Grupo de Investigacion de Accidentes Aéreos - GRIAA se emite de
acverdo a las disposiciones establecidas en el Anexo 13 de la
Organizacion de Aviacion Civil Internacional y la reglamentacion
nacional del Reglamento Aerondutico de Colombia, RAC 114.

Todas las investigaciones que se realizan tienen como Unico objetivo la
mejora de la seguridad aérea y no tienen la intencién de establecer culpa
o responsabilidad. Las investigaciones realizadas son independientes, y
llevadas a cabo sin perjuicio de cualquier accién judicial o administrativa
que se pueda tomar para determinar la culpa o la responsabilidad.

Este documento es un Informe Preliminar y ha sido preparado con base
en la informacién inicial recolectada durante el curso de la investigacién,
sin ningun tipo de andlisis. Nada en la presentaciéon de este documento,
o en ninguno de los puntos planteados en él, debe interpretarse como
una indicacion de las conclusiones de la investigacion.
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SINOPSIS
Aeronave: PA 25-260, HK5250
Fecha y hora del Accidente: 16 de junio de 2018, 15:05 HL
Lugar del Accidente: Trinidad (Casanare)
Tipo de Operacioén: Aviacién Agricola
Propietario: AVIATEC S.A.S
Explotador: AVIATEC S.A.S
Personas a bordo: (01) Piloto.

1. INFORMACION FACTUAL

El viernes 15 de junio fue programada la aeronave PA 25-260 HK5250 y Piloto, para
realizar un trabajo aéreo de fumigacién, sobre dos lotes de cultivo de arroz, ubicados a 5
millas nduticas al occidente de la pista Carupana, que se encuentra ubicada en el municipio
de Pore, departamento del Casanare, a 56 kildmetros al NW del aeropuerto de Trinidad,
en donde se encuentra la base principal de la compaiia y de donde despegé la aeronave.

El Piloto asignado se comunicé con el Piloto que habia volado la aeronave el dia anterior,
para verificar novedades de la misma, reportdndose que se encontraba sin novedad, y que
le realizarian servicio de 50 horas.

El dia sdbado 16 de junio a las 07:00 HL el Piloto se reporté en el hangar, verificando que
el personal de mantenimiento hubiera cumplido con el servicio de las 50 horas; realizé la
inspeccion prevuelo y procedié a la plataforma para realizar las pruebas que estdn
estipuladas en el manual del avién; posteriormente, despegd hacia la pista Carupana
aterrizando sin novedad; sin embargo y debido a la presencia de rafagas de viento no fue
posible iniciar el trabajo de fumigacién en ese momento.

El Piloto esperd sobre la pista hasta, que la condicién del viento le permitid, sobre las 12:00
HL, proceder a uno de los lotes de un drea de 30 hectdreas, y efectué dos vuelos cubriendo
15 hectdreas en cada uno, finalizando ese trabajo sobre las 13:15 HL, sin novedad.

A las 14:00 HL se inicié la aspersion sobre el otro lote, de 28 hectdreas; el Piloto decidié
realizar dos vuelos, cubriendo 14 hectdreas en cada uno; cuando efectuaba el segundo vuelo,
sobre las 15:00 HL, entré al lote con rumbo 040° de acuerdo a la brijula de la aeronave ;
al abrir las boquillas para aplicar el producto quimico, el Piloto experimenté inestabilidad
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por viento, cuando logré estabilizar la aeronave sintié una pequeia vibracién (especie de
“cosquilleo”), y al verificar su origen de forma visual, noté que los planos estaban rozando el
cultivo; de inmediato halé el bastén para ascender, pero la aeronave no respondié ya que
el tren principal estaba enredado con la vegetacién; el Piloto intenté tomando el bastén con
las dos manos pero el avién no respondid, se perdié toda sustentacidén y control, el avién
siguié penetrando en el terreno fangoso, y finalmente se invirtié, girando 180 grados sobre
su eje transversal.

Fotografia No. 1: Posicién final de la aeronave HK 5250
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Fotografia No. 2: Vegetacién arrancada por el tren de aterrizaje

En el momento en que la aeronave se invirtié, la cabina quedé sumergida en el fango; el
Piloto dio un golpe a la ventana, la abrié y salidé por sus propios medios, ileso. Se dirigié
hacia una carretera que cruza aproximadamente a 100 mts de la ubicacién final de la
aeronave, y fue auxiliado por el empleado de la compaiiia que se encontraba en la pista
Carupana pendiente de la operacién, y a cargo de cargar el producto quimico en la
aeronave, quien reportd el evento a la Oficina de Operaciones de la compaiiia.
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La llegada al lugar del accidente tardé mds de 45 minutos, ya que el sitio es alejado y la
via de acceso es una carretera no pavimentada. El Piloto fue evacuado a la ciudad de Yopal,
para su chequeo médico, sin encontrarse novedad en su integridad fisica.

No fue posible la llegada de los organismos de rescate.

Durante la inspeccién inicial a la aeronave se encontraron dafos importantes en la hélice, en
la planta motriz por parada stbita, y en la estructura.

La aeronave se encuentra bajo custodia de la Aerondutica Civil, en la base principal de la
compaiiia en el aeropuerto de Trinidad (Casanare), para la investigacion.

2. TAREAS PENDIENTES EN LA INVESTIGACION

La investigaciéon actualmente se encuentra adelantando el andlisis de la informacién técnica
y operativa asi:

—_

Inspeccidn al tren de aterrizaje de la aeronave.

Inspeccién a la planta motriz.

Declaracién del Piloto al mando.

Andlisis de las inspecciones de lo estructura de la aeronave
Condiciones meteorolégicas.

Procedimientos operacionales de la empresa.

Peso y balance.

Procedimientos Estandarizados de Operacion.

0 ® N O O~ WD

Verificaciéon del Plan de Reaccién a Emergencias (PRE) de la compaiiia.

Informacién actualizada el dia 23 del mes de julio de 2018, 16:00 HL
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GRUPO DE INVESTIGACION DE ACCIDENTES
Av. Eldorado No. 103 — 15, Piso 5°.

investigacion.accide@aerocivil.gov.co
Tel. +57 1 2963186
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